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Los 1A und Los 1B
Stuttgart 21
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Projektart Tunnelbau
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Neues Hochgeschwindigkeitsnetz flir Europa.

Einwohnerinnen und Einwohnern und 16 Mio. Arbeitsplatzen in finf Landern verbinden. Direkt an dieser West-Ost-Achse,
einer Verbindung der Metropolen Paris, Straf3burg, Minchen und Wien mit Bratislava und Budapest, liegen auch die
deutschen Stadte Stuttgart, Karlsruhe und Ulm. Die Strecke wird damit eine wichtige Stutze fiir die 6konomischen,
politischen und kulturellen Beziehungen zwischen West- und Osteuropa bilden.

Im Zuge des Projekts werden nicht nur Schienenwege errichtet, es umfasst auch eine Vielzahl an Baumaf3nahmen. Neben
Ingenieurbauwerken und dem Neu- bzw. Umbau von Bahnhofsanlagen ist ein umfangreiches Stadtebauprojekt mit einigen
Hoch- und Tiefbauwerken geplant:

Los 1A.
Der 9,05 km lange Fildertunnel besteht aus zwei parallel gefihrten Einspurréhren und verbindet den Stidkopf des neuen
Tiefbahnhofs in Stuttgart mit der Filderebene. Der Tunnel gliedert sich in drei Teile:

= Der Obere Fildertunnel wird in TVM-Technologie (TVM = Tunnelvortriebsmaschine) mit Hilfe einer Schildmaschine im
Multi-Mode aufgefahren.

= Der Mittlere Fildertunnel wird auf einer Lange von 1,1 km den Oberen und den Unteren Bunten Mergel durchqueren und
in NOT-Bauweise (NOT = Neue Osterreichische Tunnelbauweise) realisiert.

= Der Untere Fildertunnel, mit einer Ldnge von 4,1 km, wird den anhydritfiihrenden unausgelaugten Gipskeuper
durchqueren. Daflir muss die eingesetzte TVM zu einer offenen Schildmaschine umgebaut werden.

Los 1B.

Die Zuflhrung Ober-/Untertirkheim wird mit ihren zwei parallel gefihrten Einspurtunneln die Stidausfahrt des neuen
Tiefbahnhofs mit der bestehenden Strecke verbinden. Die PORR fahrt hier ebenso in NOT-Bauweise auf. Die Zufiihrung
besteht aus einem Haupttunnel, der vom Verzweigungsbauwerk am nérdlichen Ende des Unteren Fildertunnels in
Richtung Osten bis zu den Verzweigungsbauwerken Wangen fihrt.

Kurz vor Wangen liegt der Zwischenangriff-Schacht Ulmer Straf3e, Gber den der Haupttunnel nach Westen und Osten bis
zu den Verzweigungsbauwerken Wangen ausgebrochen wird. Von Wangen flhrt ein Ast in Richtung Norden, wo er nach
etwa 1 km die offene Bauweise der Baugrube Untertlirkheim erreicht. Ein zweiter Ast fiihrt von der Verzweigung Wangen
nach Sudost und endet nach knapp 1,4 km in der Baugrube Obertirkheim.
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Bildhinweise

Das Stuttgart 21 Team.

Startschuss fir eines der derzeit
ambitioniertesten Tunnelbauprojekte
Mitteleuropas

Sie haben Fragen zum Projekt oder wirden gerne
mehr erfahren? Kontaktieren Sie uns gerne fur
weitere Informationen.

PORR AG Group Communications
Absberggasse 47

1100 Wien

T +43 50 626-0

E-Mail: comms@porr-group.com
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